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@ Klimasteuerung f u r ein Fahrzeug 

(57) Ein System zum Liefern von Luft zu ersten und zweiten 
Bereichen eines Fahrzeuginsassenabteils verfugt uber ei- 
nen ersten Liifter, eine Heizeinrichtung sowie erste und 
zweite Luftleitungen. Die Heizeinrichtung verfugt uber ei- 
nen ersten Lufteinlaft und -auslal^ fur Luft von dem ersten 
Liifter und einen zweiten LufteinlaB und -auslafc zum Um- 
walzen von Luft innerhalb des Insassenabteils. Die ersten 
und zweiten Auslasse der Heizeinrichtung liefern Luft 
durch die ersten und zweiten Luftleitungen zu den ersten 
und zweiten Bereichen des Fahrzeugs. Die zweite Luftlei- 
tung ist mit dem zweiten Luftauslafc der Heizeinrichtung 
uber einen zweiten Lufter verbunden, welcher im Betrieb 
betatigbar ist zum selektiven Liefern von Luft durch die 
zweite Leitung zu dem zweiten Bereich des Fahrzeugs. 



< 

CO 

o 

CM 
^ , 

o 
o 



BUNDESDRUCKEREI 08.00 002 040/73/1 



13 



DE 100 14 

1 

Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung betrifft generell die Zufuhr 
von Luft in Fahrzeugen und insbesondere, jedoch nicht aus- 
schlieBlich, ein System, welches in der Lage ist, erwarmte 5 
oder gekiihlte Luft bei unterschiedlichen Temperaturen zu 
unterschiedlichen Bereichen eines Fahrzeugs auszugeben. 

HINTERGRUND DER ERFINDUNG 

to 

Kraftfahrzeugklimaanlagensysteme sind in der Technik 
wohlbekannt. Sie nehmen iiblicherweise die Form eines 
kombinierten Reiz- und Kiihlsystems an, welches AuBenluft 
im Frontbereich des Fahrzeugs und Umluft von innerhalb 
des Fahrzeugs ansaugen kann. Erwarmung bzw. Heizen 15 
wird durchgefuhrt mittels eines Warmetauschers, welcher 
Motorwarme verwendet, wobei Kiihlen mittels eines Ver- 
dampfers erfolgt, welcher Teil eines Kuhl- bzw. Kaltesy- 
stems ist. Die Luft wird durch das System durch einen Liif- 
ter oder Geblase bew r egt, dessen Geschwindigkeit bzw. 20 
Drehzahl verandert werden kann, und wird in den Fahrzeu- 
ginnenraum durch eine oder mehrere Dusen oder andere 
Offnungen im Frontbereich des Insassenraumes ausgege- 
ben. Luftmischsteuerungen konnen von den Fahrzeuginsas- 
sen oder durch ein automatisches Steuersystem betatigt wer- 25 
den, um die Innenraumtemperatur des Fahrzeugs zu veran- 
dern. Es sind auch Heizsysteme bekannt, in denen kein Ver- 
dampfer vorliegt. 

Bekannte Systeme zeigen den Nachteil, daB sie nicht in 
der Lage sind, eine geeignete Temperatur in dem gesamten 30 
Fahrzeuginnenraum aufrechtzuerhalten. Zum Bei spiel ist. es 
iiblich, daB die Frontinsassen des Fahrzeugs Warme empfin- 
den, wobei es jedoch den Heckinsassen des Fahrzeugs zu 
kalt ist, da die warme Luft lediglich in dem Frontbereich des 
Fahrzeuges ausgegeben wird, wobei ein GroBteil davon ab- 35 
gckiihlt ist, bcvor die Insasscn in dem Hcckbcrcich des 
Fahrzeugs erreicht werden. In ahnlicher Weise wird das 
Heck des Fahrzeugs haufig nicht ausreichend gekuhlt und 
wird somit fur die Insassen unkomfortabel sein, wenn eine 
Temperatur unterhalb der Umgebungstemperatur durch die 40 
Frontinsassen gewahlt bzw. eingestellt ist. 

Es ware wiinschenswert, ein Heiz-, Kuhl- oder Klimaan- 
lagensystem fur ein Fahrzeug anzugeben, welches Luft zu 
mehreren Abschnitten bzw. Teilen des Fahrzeugs ausgeben 
kann, um eine komfortable Umgebung fur samtliche Insas- 45 
sen bereitzustellen. Dies ist insbesondere in sogenannten 
Mehrzweck- und Sportnutzfahrzeugen wichtig, die zumin- 
dest zwei Reihen Hecksitzinsassen aufweisen konnen. 

Obwohl es moglich ware, bekannte Systeme einfach da- 
durch zu verandern, daR zusatzliche Kanale bzw. Leitungen 50 
zu dem Heck des Fahrzeugs bereitgestellt werden, so wiirde 
dies dennoch nicht das Problem uberwinden. Ein starker Be- 
darf, namlich fiir eine erhohte Temperatur an dem FuBbe- 
reich der Hecksitzinsassen wiirde nicht erfiillt werden durch 
lcdiglichcs Bcrcitstcllcn zusatzlichcr Auslasse im Hcckbc- 55 
reich, da die Frontinsassen zu hohen Temperaturen ausge- 
setzt waren. Ferner wiirde die Lange von zusatzlichen Lei- 
tungen bzw. Kanalen in ungewiinschter Weise die Liifter- 
ausgabe an den Ileckauslassen drosseln, wobei zur Uber- 
windung dieses Problems ein ausreichender LuftfluB zu dem 60 
Heck in unvermeidlicher Weise dazu fiihren wiirde, daB zu- 
vielLuft in dem Frontbereich flieBt. Es besteht somit ein Be- 
darf fiir zusatzliche MaBnahmen. 

Des weiteren ist es, bedingt durch die Tatsache, daB viele 
Klimaanlagensysteme Luft lediglich bei einer Temperatur 65 
zu einer Zeit ausgeben, iiblich, daB die FiiBe und Korper der 
Insassen warm sind, wahrend der Bereich auf dem Niveau 
des Kopfes dazu neigt, stickig bzw. iiberhitzt und unkomfor- 
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tabel warm zu sein. Im anderen Fall, wenn die Temperatur 
eingestellt ist, um kuhl genug zu sein, um ein komfortables 
Niveau auf der Hone des Kopfes bereitzustellen, empfinden 
die Insassen schnell ein Kaltegefiihl, insbesondere auf dem 
Bodenniveau. Es ist bekannt, daB der Komfort am besten ist, 
wenn warme Luft nahe zu dem Bodenbereich ausgegeben 
wird, unterstiitzt durch eine Zufuhr von kiihlerer Luft auf 
dem Kopf niveau. 

Es ist daher eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung, zu- 
mindest teilweise die Probleme gemaB dem Stand der Tech- 
nik zu uberwinden. 

Es ist eine Aufgabe von bestimmten Ausfuhrungsformen 
der Erfindung, unabhangig steuerbare Temperaturen von 
Lulls iromen bzw. -fliissen in unterschiedlichen Bereichen 
eines Fahrzeuginnenraumes bereitzustellen. 

ZUS AMMENFAS SUNG DER ERFINDUNG 

GemaB einem ersten Gesichtspunkt der Erfindung wird 
ein System bereitgestellt zum Liefern von Luft zu ersten und 
zweiten Bereichen eines Fahrzeuginsassenabteiles, umfas- 
send einen ersten Liifter, eine Heizeinrichtung, sowie erste 
und zweite Luftleitungen, wobei die Heizeinrichtung einen 
LufteinlaB sowie erste und zweite Luftauslasse aufweist, 
wobei der erste Liifter einen EinlaB zum Ansaugen von Luft 
in das System und einen LufterauslaB aufweist, wobei der 
LiifterauslaB mit dem EinlaB der Heizeinrichtung gekoppelt 
ist, um Luft dorthin zu liefern, wobei die ersten und zweiten 
Auslasse der Heizeinrichtung mit den ersten und zweiten 
Luftleitungen gekoppelt sind, um somit Luft zu den ersten 
und zweiten Bereichen des Fahrzeuges zu liefern, wobei die 
zweite Luftleitung mit dem zweiten LuftauslaB der Heizein- 
richtung iiber einen zweiten Liifter verbunden ist, welcher 
im Betrieb nutzbar bzw. betatigbar ist zum selektiven Zu- 
fiihren von Luft durch die zweite Luftleitung zu dem zwei- 
ten Bereich des Fahrzeugs. 

Vorteilhafterweise umfaBt das System ferner einen Luft- 
kanal, wobei der Luftkanal einen Verdampfer und eine 
Mischsteuereinrichtung aufnimmt, und wobei der Luftkanal 
eine Mischkammer und eine BypaBleitung definiert, wobei 
der Vedampfer einen VerdampfereinlaB und einen Verdamp- 
ferauslaB fiir durch den Verdampfer gekiihlte Luft aufweist, 
wobei der VerdampfereinlaB mit dem LufterauslaB des er- 
sten Liifters gekoppelt ist, wobei der VerdampferauslaB mit 
der Mischkammer iiber die BypaBleitung gekoppelt ist, und 
gekoppelt ist mit dem HeizeinrichtungseinlaB, wobei der er- 
ste AuslaB der Heizeinrichtung mit der Mischkammer ge- 
koppelt ist, um durch die Heizeinrichtung erwarmte Luft zu 
der Mischkammer zuzufiihren, wobei die Mischsteuerein- 
richtung an dem VerdampferauslaB angeordnet ist, um in 
steuerbarer Weise die BypaBleitung und zumindest einen 
Teil des Heizeinrichtungseinlasses zu verschlieBen bzw. zu 
sperren, um somit die Temperatur der Luft in der Mischkam- 
mer zu steuern. 

GemaB cincm zweiten Gesichtspunkt umfaBt die Erfin- 
dung ein System zum Ausgeben bzw r . Liefern von Luft zu 
ersten und zweiten Bereichen eines Fahrzeuginsassenab- 
teils, umfassend erste und zweite Liifter, eine Heizeinrich- 
tung, sowie erste und zweite Luftleitungen, wobei die Heiz- 
einrichtung einen LufteinlaB, sowie erste und zweite Luft- 
auslasse aufweist, wobei der erste Liifter iiber einen EinlaB 
zum Ansaugen von Luft in das System und einen Liifteraus- 
laB vertilgt, wobei der LufterauslaB mit dem EinlaB der 
Heizeinrichtung gekoppelt ist, um Luft dorthin zu liefern, 
wobei die ersten und zweiten Auslasse der Heizeinrichtung 
mit den ersten und zweiten Luftleitungen gekoppelt sind, 
um somit Luft zu den ersten und zweiten Bereichen des 
Fahrzeugs zu liefern, wobei der zweite Liifter einen EinlaB 
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und einen AuslaB aufweist, wobei der AuslaB des zweiten 
Liifters mit der zweiten Leitung und der EinlaB des zweiten 
Liifters mit dem zweiten AuslaB der Heizeinrichtung gekop- 
pelt sind, wodurch der zweite Lufter im Betrieb nutzbar 
bzw. betatigbar ist zum selektiven Liefern von Luft durch 
die zweite Leitung zu dem zweiten Bereich des Fahrzeugs, 
wobei das System ferner einen weiteren LufteinlaB aufweist, 
der mit dem LiiftereinlaB des zweiten Liifters verbunden ist, 
wodurch Luft von aus-serhalb des Systems in den Lufterein- 
laB des zweiten Liifters gelangen kann. 

Vorteilhafterweise umfaBt das System ferner eine EiniaB- 
leitung, die den EinlaB des zweiten Liifters mit dem zweiten 
AuslaB der Heizeinrichtung verbindet, wobei die EinlaBlei- 
tung den weiteren LufteinlaB zwischen der Heizeinrichtung 
und dem zweiten Lufter definiert. 

Bevorzugt verfiigt die EinlaBleitung iiber eine Ventilein- 
richtung zum selektiven Offnen des weiteren Lufteinlasses. 

Die Ventileinrichtung kann betatigt werden zum variablen 
Auswahlen zwischen Luft von der Heizeinrichtung und der 
AuBenluft bzw. der Luft von auBerhalb. 

GemaB einem weiteren Gesichtspunkt stellt die Erfindung 
ein Fahrzeug bereit mit einem Insassenabteil, wobei das In- 
sassenabteil zumindest erste und zweite Bereiche aufweist, 
sowie ein System zum Zufiihren von Luft zu den ersten und 
zweiten Bereichen, wobei das System erste und zweite Luf- 
ter, eine Heizeinrichtung, sowie erste und zweite Luftleitun- 
gen umfaBt, wobei die Heizeinrichtung einen LufteinlaB, so- 
wie erste und zweite Luftauslasse aufweist, wobei der erste 
Lufter einen EinlaB zum Ansaugen von Luft in das System 
und einen LiifterauslaB aufweist, wobei der LiifterauslaB mit 
dem EinlaB der Heizeinrichtung zur Beschickung mit. Luft 
aufweist, wobei erste und zweite Auslasse der Heizeinrich- 
tung mit den ersten und zweiten Luftleitungen gekoppelt 
sind, um somitLuft zu den ersten und zweiten Bereichen des 
Fahrzeugs zu liefern, wobei die zweite Luftleitung mit dem 
zweiten LuftauslaB der Heizeinrichtung iiber den zweiten 
Lufter verbunden ist, wodurch der zweite Lufter im Betrieb 
betatigbar ist zum selektiven Liefern bzw. Zufiihren von 
Luft durch die zweite Leitung zu dem zweiten Bereich des 
Fahrzeugs, wobei der EinlaB des ersten Liifters selektiv be- 
reitgestellt wird durch erste und zweite Lufteinlasse, wobei 
der erste LufteinlaB auBerhalb des Insassenabteils angeord- 
net ist, wodurch Luft von auBerhalb des Fahrzeuges ange- 
saugt wird, und wobei der zweite LufteinlaB in dem Insas- 
senabteil angeordnet ist, wodurch Luft umgewalzt bzw. re- 
zirkuliert werden kann. 

GemaB noch einem weiteren Gesichtspunkt wird ein 
Fahrzeug mit einem Insassenabteil bereitgestellt, wobei das 
Insassenabteil zumindest erste und zweite Bereiche sowie 
ein System zum Zufiihren bzw. Liefern von Luft. zu den er- 
sten und zweiten Bereichen aufweist, umfassend erste und 
zweite Lufter, eine Heizeinrichtung, sowie erste und zweite 
Luftleitungen, wobei die Heizeinrichtung einen LufteinlaB, 
sowie erste und zweite Luftauslasse aufweist, wobei der er- 
ste Lufter einen EinlaB zum Ansaugen von Luft in das Sy- 
stem und einen LiifterauslaB aufweist, wobei der Liifteraus- 
laB mit dem EinlaB der Heizeinrichtung zur Luftbeschik- 
kung bzw. um diesen mit Luft zu versorgen, gekoppelt ist, 
wobei die ersten und zweiten Auslasse der Heizeinrichtung 
mit den ersten und zweiten Luftleitungen gekoppelt sind, 
um somit Luft zu den ersten und zweiten Bereichen des 
Fahrzeuges zu liefern bzw. auszugeben, wobei der zweite 
Lufter einen EinlaB und einen AuslaB aufweist, wobei der 
AuslaB des zweiten Liifters mit der zweiten Leitung und der 
EinlaB des zweiten Liifters mit dem zweiten AuslaB der 
Heizeinrichtung gekoppelt sind, wodurch der zweite Lufter 
im Betrieb betatigbar ist zum selektiven Liefern bzw. Zuf iih- 
ren von Luft durch die zweite Leitung zu dem zweiten Be- 
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reich des Fahrzeugs, wobei das System ferner einen weite- 
ren LufteinlaB aufweist, welcher in dem Insassenabteil an- 
geordnet ist, wobei der weitere LufteinlaB mit dem Liifter- 
einlaB des zweiten Liifters verbunden ist, wodurch Luft aus 
5 dem Insassenabteil durch den zweiten Liifter rezirkuliert 
bzw. umgewalzt werden kann. 

Vorteilhafterweise ist der zweite Bereich ein Heckbereich 
und der erste Bereich ein Frontbereich des Insassenabteils. 

GemaB noch einem weiteren Gesichtspunkt umfaBt die 
Erfindung ein Fahrzeug mit einem Insassenabteil und einer 
Klimaanlage zum Ausgeben von Luft in das Abteil, wobei 
das Fahrzeug ferner eine Hilfs- bzw. Nebenklimaanlage um- 
faBt, wobei die Hilfsklimaanlage einen LufteinlaB, einen 
Verdampfer, einen Lufter und einen LuftauslaB aufweist, 
wobei der LufteinlaB angeordnet ist zum Ansaugen von Luft 
von dem Inneren des Insassenabteils unter der Wirkung des 
Liifters, und wobei der LuftauslaB angeordnet ist zum Lie- 
fern von durch den Verdampfer gekiihlter Luft zu einem 
Kopfbereich des Insassenabteils. 

Bei einem weiteren Gesichtspunkt wird ein Fahrzeug be- 
reitgestellt mit einem Insassenabteil und einer Klimaanlage, 
wobei das Insassenabteil einen Frontsitzbereich und einen 
Hecksitzbereich aufweist, wobei die Klimaanlage erste Aus- 
lasse in dem Frontsitzbereich und zweite Auslasse in dem 
Hecksitzbereich aufweist, wobei eine erste Steuereinrich- 
tung vorgesehen ist zum Bereitstellen einer gewunschten 
Temperatur in dem Frontsitzbereich, und wobei eine zweite 
Steuereinrichtung vorgesehen ist zum Bereitstellen einer ge- 
wiinschten Temperatur in dem Hecksitzbereich. 

KURZE BESCHRETBUNG DER ZETCHNUNGEN 

Die vorliegende Erfindung wird nun lediglich beispielhaft 
und unter Bezugnahme auf die beiliegenden Zeichnungen 
beschrieben, in welchen gilt: 

Fig. 1 zcigt cine schcmatischc Ansicht einer Fahrzcugkli- 
maanlage gemaB dem Stand der Technik. 

Fig. 2 zeigt eine Fahrzeugklimaanlage gemaB einer ersten 
Ausfiihrungsform der vorliegenden Erfindung. 

Fig. 3 zeigt eine Fahrzeugklimaanlage gemaB einer zwei- 
ten Ausfiihrungsform der vorliegenden Erfindung. 

Fig. 4 zeigt eine Klimaanlage gemaB einer dritten Aus- 
fiihrungsform der vorliegenden Erfindung und zeigt die Ver- 
teilung von Luft in einem Fahrzeug aus diesem System bzw. 
aus dieser Anlage. 

Fig. 5 zeigt eine mogliche Konfiguration der Steuerung 
der in Fig. 4 gezeigten Klimaanlage. 

Fig. 6 zeigt eine weitere mogliche Konfiguration der 
Steuerung der in Fig. 4 gezeigten Klimaanlage. 

Fig. 7 zeigt noch eine weitere mogliche Konfiguration der 
Steuerung der in Fig. 4 gezeigten Klimaanlage. 

BES CHREIBUNG DER BEVORZUGTEN AUSFUH- 
RUNGSFORMEN 

In den Figuren beziffern ahnliche Bezugszeichen ahnli- 
che Teile. 

Unter Bezugnahme nun auf Fig, 1 ist beim Bezugszei- 
chen 1 eine Fahrzeugklimaanlage dargestellt, welche ein 
Heiz- und Kuhlsystem enthalt. Ein Luftfuhrungskanal 2 in 
einem Fahrzeug verfiigt iiber zwei Einlasse 21 und 22. Der 
erste EinlaB 21 beginnt bzw. miindet auBerhalb des Fahrzeu- 
ges, und der zweite EinlaB 22 beginnt bzw. miindet in dem 
Fahrzeuginnenraum. Eine EinlaB tiir bzw. -klappe 23 ist be- 
weglich in dem Leitungskanal 2 mit Bezug zu den Einlassen 
angeordnet, um entweder Luft von innen, Luft von auBen 
oder einen Teil von beiden Einlassen fur den EinlaB zu dem 
Kanal 2 zu wahlen. Die EinlaBklappe ist steif und an einer 
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Wand des Fiihrungskanals 2 angelenkt, um zwischen einer 
Extremposition bewegbar zu sein, in welcher sie den ersten 
LufteinlaB 21 sperrt, und einer zweiten Extremposition, in 
welcher sie den zweiten EinlaB 22 sperrt bzw. verschlieBt. 
Bei zwischengelagerten Positionen sind beide Einlasse bei 
einem mehr oder weniger groBen AusmaB geoffnet. 

Ein Liifter oder Geblase 3 ist an dem fluBabwarts liegen- 
den Ende des Fiihrungs- bzw. Lieferkanals 2 angeordnet, um 
Luft durch das System zu bewegen. Weiter fluBabwarts lie- 
gend des Liifters 3 befindet sich ein Luftkanal 9, im folgen- 
den als Hauptkanal 9 bezeichnet, welcher einen Verdampfer 
4 an einem fluBaufwarts liegenden Ende davon zum Kiihlen 
der Luft aufnimmt. Hinter dem Verdampfer 4 teilt sich der 
Hauptkanal in zwei generelle parallele Abschnitte 81, 82 
auf, von denen einer durch den Hauptkanal definiert ist, um 
eine BypaBleitung 81 zu bilden, welche unmittelbar zu einer 
Mischkammer 11 fiihrt. Der andere Abschnitt 82 nimmt eine 
Heizeinrichtung auf, im dargestellten Fall eine Motorkiihl- 
mittelwarmetauschermatrix 10. Die Warmetauscher- bzw. 
Heizrnatrix bzw. der Heizkorper 10 vertilgt iiber einen Luft- 
einlaB 12 zum Empfangen von Luft von dem Verdampfer 
durch den Abschnitt 82 und einen AuslaB, der in der Misch- 
kammer 11 mundet. Eine Misch- bzw. Einstellklappe 8 ist 
quer zu dem Hauptkanal angeordnet und ist schwenkbar 
vorgesehen, um die Steuerung der Anteile bzw. Proportio- 
nen an Luftstromung durch die BypaBleitung 81 und den 
Heizkorper 10 zu steuern. Die Mischkammer 11 ist mit drei 
AuslaBkanalen 5, 6, 7 verbunden, welche an dem Armatu- 
renbrett des Fahrzeuges als einem ersten Bereich des Falir- 
zeuginsassenabteils angeordnet sind. Die AuslaBkanale ent- 
halten bewegliche Garter 51, 61 bzw. 71 zum vSteuern der 
Luft durch jeden der Kanale. 

Im Betrieb wird Luft in den Lieferkanal 2 durch den Liif- 
ter oder das Geblase 3 von auBerhalb des Fahrzeuges bei 
dem ersten EinlaB 21 und von innerhalb des Fahrzeugs bei 
dem zweiten EinlaB 22 angesaugt. Rczirkulation bzw. Um- 
walzung von Luft innerhalb des Fahrzeugs kann wiinschens- 
wert bei hohem Verkehrsaufkommen sein oder zumErzielen 
schneller Veranderungen der Innenraumtemperatur. 

Der LuftfluB bzw. die Luftstromung von dem Liefer- bzw. 
Zufuhr- bzw. Fuhrungskanal 2 wird durch den Verdampfer 4 
zur Kuhlung gefiihrt und anschlieBend zu der Mischklappe 
8. Entsprechend der Einstellung der Mischklappe wird ein 
gewisser Teil der Luft unmittelbar in die Mischkammer 11 
flieBen bzw. stromen, wobei ein gewisser Anteil zu dem 
Heizkorpermatrix- bzw. HeizkorpereinlaB durch den Heiz- 
korper 10 zur Erwarmung und iiber den HeizkorperauslaB 
zu der Mischkammer gefiihrt wird. Die gekiihlten und er- 
warmten Luftstromungen werden in der Mischkammer, wie 
beim Stand der Technik bekannt, gemischt und treten an- 
schlieBend in das Insassenabteil iiber die AuslaBkanale aus. 
Ublicherweise sind die AuslaBkanale angeordnet, um Luft 
an der Windschutzscheibe, auf Korperniveau und im FuBbo- 
denbereich zu verteilen. Der Insasse kann durch eine Aus- 
wahlcinrichtung (nicht gczcigt), welche Gatter 51, 61 und 
71 offnet oder schlieBt, zwischen Orten wahlen, an welchen 
die Luft in das Insassenabteil tritt. Es kann sowohl ein ein- 
zelner Ort gewahlt werden, in welchem Fall zwei der Gatter 
bzw. VerschluBeinrichtungen geschlossen sind und ein Gat- 
ter vollstandig geoffnet ist, wobei auch eine Kombination 
von zwei Orten gewahlt werden kann, in welchem Fall eines 
der Gatter bzw. VerschluBeinrichtungen geschlossen ist, 
wahrend die anderen zwei teilweise geoffnet sind. 

Unter Bezugnahme nun auf Fig. 2 ist in der ersten Aus- 
fiihrungsform der Erfindung eine zweite Luftleitung 123 
vorgesehen, um Luft zu einem zweiten Bereich des Fahrzeu- 
ginsassenabteils, hier dem Hecksitzbereich, zu liefern bzw. 
auszugeben. Ein zweiter Liifter 122 ist vorgesehen zum Be- 
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aufschlagen bzw. Drangen von Luft durch die zweite Luft- 
leitung 123. Die Heizmatrix bzw. Heizkorpermatrix bzw. 
der Heizkorper 100 dieser Ausfiihrungsform unterscheidet 
sich von dem Stand der Technik dadurch, daB ein erster Ab- 
5 schnitt in dem Hauptkanal angeordnet ist, um einen ersten 
EinlaB 12 und einen ersten AuslaB 111 zu definieren, und ei- 
nen zweiten Abschnitt, der in einem Neben- bzw. Hilfskanal 
127 angeordnet ist, um einen zweiten EinlaB 126 und einen 
zweiten AuslaB 111 zu definieren. Die Anordnung der Ma- 
10 trix ist derart, daB ein LuftfluB bzw. eine Luftstromung an 
dem ersten EinlaB 12 lediglich zu dem ersten AuslaB 110 
tritt, wahrend ein LuftfluB bzw. eine Luftstromung an dem 
zweiten EinlaB lediglich zu dem zweiten AuslaB 111 tritt. 
Der Neben- bzw. Hilfskanal 127 verfiigt Liber einen EinlaB 

15 128, der von dem Fahrzeuginsassenabteil kommt bzw. in 
diesem mundet, um somit in der Lage zu sein, Luft von dem 
Insassenabteil zur Umwalzung zu involvieren. Der zweite 
Liifter 122 verfugt iiber einen EinlaB, der iiber eine EinlaB- 
leitung 121 mit dem zweiten AuslaB 111 der Heizkorperrna- 

20 trix 100 gekoppelt ist, so daB im Betrieb erwarmte Luft zu 
dem Hecksitzbereich ausgegeben bzw. geliefert werden 
kann. Bei dieser Ausfiihrungsform ist die Heiz- bzw. Heiz- 
korpermatrix 100 eine Einzelmatrix, wobei ein LuftfluB 
bzw. eine Luftstromung von dem AuslaB des Verdampfers 

25 iiber den ersten EinlaB 12 zu dem ersten AuslaB 110 stattfin- 
den kann. Luft kann zusatzlich oder alternativ iiber den Ka- 
nal 127 und den EinlaB 126 zu dem zweiten AuslaB 111 flie- 
Ben bzw. stromen. Eine Luftstromung bzw. ein LuftfluB von 
dem Hauptkanal zu dem Hilfs- bzw. Nebenkanal 127 wird 

30 durch eine Dichtung 104 verhindert. Somit flieBt im Betrieb 
Kuhlmittel von dem Motor durch die gesamte Matrix in ei- 
nem Kreislauf, wobei jedoch die Luft fur das Heizsystem 
durch die Dichtung 104 in erste und zweite Kanale 102, 103 
aufgeteilt wird. Der Fachmann wird erkennen, daB, wenn es 

35 gewiinscht ist, auch zwei separate Matrizen vorgesehen wer- 
den konncn; wcitcrc Altcrnativcn cnthaltcn clcktrischc oder 
Gasheizer bzw. Heizkorper. 

Im Betrieb tritt erwarmte Luft von dem ersten AuslaB 110 
in die Mischkammer 11 und tritt anschlieBend, wie beim 

40 Stand der Technik, in das Insassenabteil aus. Luft von inner- 
halb des Insassenabteils wird in den Hilfs- bzw. Nebenkanal 
127 iiber den EinlaB 128 angesaugt und tritt durch den rele- 
vanten Abschnitt der Heizmatrix. Erwarmte Luft von dem 
zweiten AuslaB 111 wird durch die EinlaBleitung 121 durch 

45 den zweiten Liifter 122 angesaugt, welcher die erwarmte 
Luft durch die zweite Leitung 123 fordert und zu dem Heck- 
bereich des Fahrzeugs ausgibt. Somit verfiigt das Heck des 
Fahrzeugs Liber eine Zufuhr an Wannluft, welche bei einer 
unterschiedlichen Temperatur ausgegeben werden kann von 

50 jener der klimatisierten Luft, welche im Frontbereich des 
Fahrzeugs an den Orten 5, 6 und 7 ausstromt, wobei ferner 
eine unmittelbare Stromung bzw. ein unmittelbarer FluB hin 
zu dem gewiinschten Ort ermoglicht ist. Der AuslaB von der 
zweiten Luftleitung ist nahe zu dem Boden oder auf Boden- 

55 niveau vorgesehen, um den gewiinschten Komfort zu crzic- 
len. Andere Anordnungen sind selbstverstandlich moglich. 

Unter Bezugnahme auf Fig, 3 entspricht die zweite Aus- 
fiihrungsform im wesentlichen der ersten, mit Ausnahme 
der Bereitstellung eines weiteren Lufteinlasses 124. Der 

60 weitere LufteinlaB 124 verbindet den Innenraum des Insas- 
senabteils mit der EinlaBleitung 121 und ist durch ein Steu- 
erventil steuerbar, welches als Mischklappe 125 implemen- 
tiert ist. Die Mischklappe bzw. Mischtiir ist in bekannter 
Weise schwenkbar montiert, um drehbar zu sein zwischen 

65 einer ersten Position, in welcher sie den weiteren LufteinlaB 
124 schlieBt, und einer zweiten Position, in welcher sie den 
zweiten Kanal 103 der Heiz- bzw. Heizkorpermatrix 
schlieBt. Steuerungen ermoglichen es der Mischklappe, bei 
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den Extrempositionen oder bei verschiedenen zwischenge- 
lagerten Positionen angeordnet zu werden. 

Im. Betrieb wird, wenn die Mischklappe 125 in der ersten 
Position vorliegt, keine Luft durch den EinlaBkanal 124 an- 
gesaugt, so daB der zweite Liifter 122 von dem zweiten Ka- 5 
nal 103 der Ileizmatrix 100 mit Luft beschickt bzw. gespeist 
wird. In der zweiten Position wird Luft lediglich durch den 
weiteren EinlaB 124 angesaugt. Bei zwischengelagerten Po- 
sitionen konnen variable Anteile bzw. Proportionen an Luft 
von der Heizmatrix und dem weiteren EinlaB 124 bereitge- 10 
steilt werden. 

Der Betrieb des zweiten Lufters beschleunigt bzw. beauf- 
schlagt Luft an dem LiiftereinlaB hinein in die zweite Luft- 
leitung. Durch Sleuerung der Position der Mischklappe 105 
und des Lufters kann eine weitere Steuerung der Temperatur 15 
und der Temperaturverteilung erzielt werden. 

Unter Bezugnahme nun auf Fig, 4 ist eine dritte Ausfiih- 
rungsform der vorliegenden Erfindung gezeigt, und zwar an- 
gewendet auf ein Fahrzeug mit einer Reihe an Frontsitzen 
und zwei Reihen an Hecksitzen, die hintereinander angeord- 20 
net sind. Wie zu erkennen, verfiigt das Fahrzeug iiber ein 
Heizsystem 400, welches Auslasse im Front- und Heckbe- 
reich des Fahrzeugs auf der Hohe der FuBe aufweist. Das 
Heizsystem 400 kann eine Klimaanlage gemaB dem Stand 
der Technik sein oder soldi ein System, wie es gemaB den 25 
ersten oder zweiten Ausfiihrungsformen der Erfindung be- 
schrieben wurde. Alternativ konnen auch andere Heiz- oder 
Kiihlsysteme verwendet werden. 

Bei der dritten Ausfiihrungsform ist eine Hilfs- bzw. Ne- 
benkiimaanlage 13 vorgesehen, um eine Kaltluftstromung 30 
zu dem Dachbereich des Fahrzeugs bereitzustellen. 

Die Hilfsklimaanlage verfiigt iiber ein Kanalsystem, wel- 
ches einen Hilfssystem- bzw. Hilfs anlagenverdampfer 134 
und einen Hilfssystemliifter 138 enthalt, angeordnet in dem 
Kanal zur Luftbewegung durch den Kanal. Das Kanalsy- 35 
stem verfiigt iiber einen EinlaBkanal 131 und einen AuslaB- 
kanal 139, wobei der EinlaBkanal einen ersten LufteinlaB 
132 und einen zweiten LufteinlaB 133 aufweist, jeweils in 
dem Insassenabteil mundend, um Luft hieraus zu entneh- 
men. Der erste LufteinlaB 132 ist mit dem EinlaB des Ver- 40 
dampfers 134 verbunden, wahrend der zweite mit dem Aus- 
gang des Verdampfers verbunden ist. Der AuslaBkanal 139 
verfiigt iiber mehrere Auslasse 140 nahe dem Dachniveau 
des Fahrzeuginsassenabteils, vorliegend dargestellt als ein 
AuslaB zwischen der Frontreihe und der ersten Reihe an 45 
Hecksitzen und als ein AuslaB zwischen den ersten und 
zweiten Reihen an Hecksitzen. 

Eine Hilfssyslemmischklappe 135 ist benachbart dem 
zweiten EinlaB 133 angeordnet, um die Proportionen bzw. 
Anteile an Luft in dem Kanal zu steuern, jeweils eintretend 50 
iiber den ersten EinlaB und durch den Verdampfer tretend, 
und jenen, welche unmittelbar durch den zweiten EinlaB 
eintreten. Wie es in der Technik bekannt ist, ist diese 
schwenkbar montiert, um beweglich zu sein zwischen einer 
ersten Position, in wclchcr sic den LuftfluB von dem Ver- 55 
dampfer sperrt und den zweiten EinlaB 133 offnet, und einer 
zweiten Position, in welcher sie den zweiten LufteinlaB 133 
schlieBt bzw. sperrt und einen FluB bzw. eine Stromung 
durch den Verdampfer ermoglicht. Die Mischklappe kann 
auf eine Anzahl an zwischengelagerten Positionen einge- 60 
steilt werden, wobei unterschiedliche Anteile bzw. Propor- 
tionen an Luft, eingegeben bzw. angesaugt iiber den Ver- 
dampfer, und somit gekuhlt, und an Luft, die unmittelbar 
von dem Insassenabteil iiber den zweiten EinlaB 133 einge- 
lassen bzw. angesaugt ist, in das Kanalsystem zugelassen 65 
werden. 

Im Betrieb ist die Mischklappe 135 auf eine gewiinsehte 
Position eingestellt, z. B. auf eine Halbposition, in welcher 
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Luft durch den Liifter 138 von sowohl dem zweiten Luftein- 
laB 133 als auch iiber den Verdampfer 134 von dem ersten 
LufteinlaB 132 angesaugt wird. Da der Verdampfer die 
durch ihn tretende Luft kiihlt, ist die Temperatur in dem Ka- 
nalsystem niedriger als jene in dem Insassenabteil. Wie oben 
angegeben, verfugt der AuslaBkanal 139 iiber Luftauslasse 
an geeigneten Orten fur die drei Reihen an Insassen. In die- 
ser Weise werden samtliche Insassen mit Luftbewegung auf 
Kopfniveau versorgt, wobei diese Luft gekiihlt sein bzw. 
werden kann, wenn erforderlich, wobei die Temperatur 
durch die Position der Mischklappe bzw. Mischtiir 135 be- 
stimmt ist. 

Unter Aufteilung eines Systems, welches in der Lage ist, 
sowohl erwarmte als auch gekiihlte Luft zu dem Heck des 
Fahrzeugs zu lief era, ist es wunschenswert, geeignete Steue- 
rungen vorzusehen, die den Heckinsassen zuganglich sind, 
um die Lufttemperatur einzustellen. 

Eine erste Steuereinrichtung fur den Hecksitzabschnitt ei- 
ner kombinierten Klimaanlage gemaB der dritten Ausfiih- 
rungsform der Erfindung ist in Fig, 5 gezeigt. 

Unter Bezugnahme auf Fig. 5 sind zwei Paare an Dreh- 
knopfen bzw. Dreh- bzw. Rotationssteuerungen nebeneinan- 
der angeordnet. Ein erstes Paar 14 ermoglicht die Auswahl 
der Bodentemperatur, wobei ein zweites Paar 17 die Aus- 
wahl der Temperatur im Dachbereich bzw. der Dachtempe- 
ratur ermoglicht. 

Das erste Paar 14 umfaBt eine Temperatursteuerung 15 
und eine Liifter- bzw. Geblasegeschwindigkeits- bzw. -dreh- 
zahlsteuerung 16. Im Betrieb ist die Temperatursteuerung 
beispielhaft durch Bowdenziige mit der Mischklappe 125 
des Bodenheizabschnittes der Hauptklimaanlage verbun- 
den, um die Position der Klappe bzw. Tiir 125 zu verandern, 
um somit die relativen Anteile an erwarmter und umgewalz- 
ter bzw. rezirkulierter Luft zu verandern, welche in die Ein- 
laBleitung 121 angesaugt. Die Geblasegeschwindigkeits- 
bzw. -drchzahlstcucrung ist im Betrieb mit einer geeigneten 
Einstellschaltung verbunden, um die Geschwindigkeit bzw. 
Drehzahl des zweiten Liifters 122 einzustellen bzw. zu steu- 
ern bzw. zu regeln. 

Das zweite Paar von Steuerungen bzw. Steuerelementen 
bzw. -knopfen ist ahnlich zu dem ersten Paar und umfaBt 
eine Temperatursteuerung 19 und eine Liifterdrehzahlsteue- 
rung 18. Wie fur das erste Paar 14 ist die Temperatursteue- 
rung so geschaltet, daB die Anteile an angesaugter Umge- 
bungsluft und gekiihlter Luft verandert werden konnen, wo- 
bei diesmal eine Verbindung mit Bezug auf den EinlaBkanal 
131 vorgesehen ist, wobei die Liiftergeschwindigkeits- bzw. 
-drehzahlsteuerung auf den Hilfssystemliifter 138 einwirkt. 

Eine weitere Steuereinrichtung zum Betreiben der Kli- 
maanlage gemaR der dritten Ausfiihrungsform ist in Fig. 6 
gezeigt und verfugt iiber einen Satz von drei Drehsteuerun- 
gen bzw. Drehknopfen 20 zum Auswahlen der Boden- bzw. 
Bodenbereichs- und der Dach- bzw. Dachbereichstempera- 
turen. Eine einzelne Geschwindigkeits- bzw. Drehzahlsteue- 
rung 21 ist vorgesehen, wobei diese in der Vcrwcndung ge- 
schaltet ist zum gleichzeitigen Verandern der Geschwindig- 
keiten bzw. Drehzahlen der Liifter 122 und 134. Zwei Rota- 
tion stemperatursteuerungen bzw. -steuerknopfe bzw. zwei 
Rotationstemperatureinstellelemente sind fur die Boden- 
und Dachtemperatur vorgesehen, verbunden bzw. geschal- 
tet, wie vorangehend beschrieben unter Bezugnahme auf 
Fig. 5. 

Noch eine weitere Steuereinrichtung zum Betatigen bzw. 
Betreiben des Heckklimaanlagensy stems bzw. der Heckkli- 
maanlage gemaB der dritten Ausfiihrungsform ist in Fig. 7 
gezeigt und vertilgt iiber ein Paar von Drehsteuerungen, die 
generell beim Bezugszeichen 24 angedeutet sind, um die 
Boden- und Dachsysteme zu betatigen. Diese Option um- 
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faBt die oben angegebene Einzelgeschwindigkeits- bzw. - 
drehzahlsteuerung 21, jedoch ist in diesem Fall die Heiz- 
funktion fiir den Bodenbereich und den Dachbereich an ei- 
ner Drehsteuerung 22 kombiniert, welche die Positionen der 
Mischklappen 125 und 135 gleichzeitig oder sequenziell 5 
verandert. Die Steuerung verfugt iiber drei ineinander iiber- 
gehende bzw. kontinuierliche Rotations- bzw. Drehzonen 
23, 24, 25. Die Zone 23 ist vorgesehen zur Steuerung der 
Ternperatur von lediglich dem Boden bzw. Bodenbereich, 
die Zone 24 ist vorgesehen zur Steuerung der Ternperatur 10 
des Daches bzw. des Dachbereiches und des Bodens bzw. 
Bodenbereiches, und die Zone 25 ist vorgesehen zur Steue- 
rung der Ternperatur von lediglich dem Dach bzw. Dachbe- 
reich. Bei der im Uhrzeigersinn gesehenen End- bzw. Ex- 
tremposition der Drehung ist der Zeiger auf die erste Zone 15 
23 gerichtet, wobei die Steuerung angibt, daB der Boden- 
bzw. FuBbodenbereich heiB bzw. zu erwarmen ist. Die Wir- 
kung dieser Einstellung besteht darin, daB die gesamte Luft, 
welche an der Mischklappe 125 vorbeitritt, von der Heizkor- 
permatrix bzw. dem Heizkorper herriihrt, wobei keine Luft 20 
an der Mischklappe 135 vorbeitritt, welche durch den Ver- 
dampfer 134 getreten ware. Wenn die Steuerung entgegen 
dem Uhrzeigersinn innerhalb der Zone 23 gedreht wird, so 
wird die Ternperatur der zu dem Boden gelieferten Luft so 
lange reduziert, bis der Start der Zone 24 vorliegt, wobei 25 
wahrend weiterhin erwarmte Luft zu dem Boden gefuhrt 
wird, ein gewisser Anteil an gekuhlter Luft zu dem Dach 
bzw. Dachbereich ausgegeben bzw. geliefert wird. Wenn die 
Steuerung weiter entgegen dem Uhrzeigersinn gedreht wird, 
so wird die Ternperatur der zu dem Boden gelieferten Luft 30 
weiterhin abgesenkt, wobei die Ternperatur von Kaltluft, die 
zu dem Dachbereich ausgegeben wird, gleichzeitig gesenkt 
wird. An der entgegen dem Uhrzeigersinn gesehenen End- 
bzw. Extremposition der Zone 24 wird die zu dem Bodenbe- 
reich ausgegebene Luft nicht mehr erwarmt. Die Ternperatur 35 
der gckiihltcn Luft, die dem Dachbereich zugcfiihrt wird, 
fallt weiterhin ab durch die Zone 25, bis ein Maximum an 
der entgegen dem Uhrzeigersinn gesehenen End- bzw. Ex- 
tremposition der Zone 25 erreicht ist. 

Der Fachmann wird erkennen, daB beliebige Drehsteue- 40 
rungen der Fig, 5 bis 7 durch lineare Steuerungen ersetzt 
werden konnen. 

Die Erfindung wurde nunmehr unter Bezugnahme auf 
eine Anzahl an bevorzugten Ausfuhrungsformen beschrie- 
ben. Es ist jedoch zu verstehen, daB die Erfindung nicht auf 45 
die beschriebenen Ausfuhrungsformen beschrankt ist, son- 
dern sich vielmehr auf den gesamten Umfang der beiliegen- 
den Anspruche erslreckt. 

Paten tan spriiche 50 

1. Fahrzeug mit einem Insassenabteil mit einem ersten 
und einem zweiten Bereich und einer Klimaanlage zum 
Liefern von Luft in den ersten Bereich des Abteils, wo- 
bei das Fahrzeug fcrncr umfaBt ein Hilfshcizsystcm, 55 
wobei das Hilfsheizsystem einen LufteinlaB, eine Heiz- 
einrichtung, einen Liifter und einen LuftauslaB auf- 
weist, wobei der LufteinlaB angeordnet ist zum Ansau- 
gen von Luft von dem Inneren des Insassenabteils un- 
ter der Wirkung des Liifters, wobei der LuftauslaB an- 60 
geordnet ist zum Ausgeben von durch die Heizeinrich- 
tung erwarmter Luft zu dem zweiten Bereich des Insas- 
senabteils. 

2. System zum Liefern von Luft zu ersten und zweiten 
Bereichen eines Fahrzeuginsassen abteils, umfassend 65 
einen ersten Liifter, eine Heizeinrichtung, sowie erste 
und zweile Luftleitungen, wobei die Heizeinrichtung 
erste und zweite Lufteinlasse, sowie erste und zweite 
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Luftauslasse aufweist, wodurch im Betrieb Luft an 
dem ersten EinlaB im wesentlichen ausschlieBlich zu 
dem ersten AuslaB und Luft bei dem zweiten EinlaB im 
wesentlichen lediglich zu dem zweiten AuslaB treten 
kann, wobei der erste Liifter einen EinlaB zum Ansau- 
gen von Luft und einen LiifterauslaB aufweist, wobei 
der LiifterauslaB mit dem ersten EinlaB der Heizein- 
richtung gekoppelt ist, um Luft dorthin zu liefern, wo- 
bei der zweite EinlaB der Heizeinrichtung mit einem 
EinlaBkanal gekoppelt ist, wobei der EinlaBkanal ange- 
ordnet ist zum Empfangen von Luft von innerhalb des 
Insassenabteils, wobei die ersten und zweiten Auslasse 
der Heizeinrichtung mit den ersten und zweiten Luft- 
leilungen gekoppelt sind, um somit Luft zu den ersten 
und zweiten Bereichen des Fahrzeugs zu liefern, wobei 
die zweite Luftleitung mit dem zweiten LuftauslaB der 
Heizeinrichtung iiber einen zweiten Liifter verbunden 
ist, der im Betrieb betatigbar ist zum selektiven Zufuh- 
ren von Luft durch die zweite Leitung zu dem zweiten 
Bereich des Fahrzeugs. 

3. System nach Anspruch 2, ferner umfassend einen 
Luftkanal, wobei der Luftkanal einen Verdampfer und 
eine Mischsteuereinrichtung aufnimmt, wobei der 
Luftkanal eine Mischkammer und eine Bypassleitung 
definiert, wobei der Verdampfer einen Verdampferein- 
laB und einen VerdampferauslaB fiir durch den Ver- 
dampfer gekuhlte Luft aufweist, wobei der Verdamp- 
fereinlaB mit dem LiifterauslaB des ersten Liifters ge- 
koppelt ist, wobei der VerdampferauslaB mit der 
Mischkammer iiber die Bypassleitung gekoppelt ist 
und gekoppelt ist mit dem ersten EinlaB der Heizein- 
richtung, wobei der erste AuslaB der Heizeinrichtung 
mit der Mischkammer gekoppelt ist, um durch die 
Heizeinrichtung erwarmte Luft zu der Mischkammer 
zuzufiihren, wobei die Mischsteuereinrichtung an dem 
VerdampferauslaB angeordnet ist zur stcucrbarcn Spcr- 
rung der Bypassleitung und an zumindest einem Ab- 
schnitt des ersten Einlasses der Heizeinrichtung, um 
somit die Ternperatur der Luft in der Mischkammer zu 
steuern. 

4. System nach Anspruch 3, bei welchem die Heizein- 
richtung eine einzelne Heizmatrix umfaBt, welche ei- 
nen ersten Abschnitt, der in dem Luftkanal angeordnet 
ist, und einen zweiten Abschnitt aufweist, der auBer- 
halb des Luftkanals angeordnet ist, wobei der zweite 
Abschnitt iiber den zweiten EinlaB und den zweiten 
AuslaB verfugt. 

5. System zum Zufiihren von Luft zu ersten und zwei- 
ten Bereichen eines Fahrzeuginsassenabteils, umfas- 
send erste und zweite Liifter, eine Heizeinrichtung, so- 
wie erste und zweite Luftleitungen, wobei die Heizein- 
richtung erste und zweite Lufteinlasse, sowie erste und 
zweite Luftauslasse aufweist, wodurch im Betrieb Luft 
an dem ersten EinlaB im wesentlichen lediglich bzw. 
ausschlieBlich zu dem ersten AuslaB und Luft an bzw. 
bei dem zweiten EinlaB im wesentlichen lediglich zu 
dem zweiten AuslaB treten kann, wobei der erste Liifter 
einen EinlaB zum Ansaugen von Luft und einen Liifter- 
auslaB aufweist, wobei der LiifterauslaB mit dem ersten 
EinlaB der Heizeinrichtung gekoppelt ist, um Luft dort- 
hin zu liefern, wobei der zweite EinlaB der Heizeinrich- 
tung mit einem EinlaBkanal gekoppelt ist, wobei der 
EinlaBkanal angeordnet ist zum Empfangen von Luft 
von innerhalb des Insassenabteils, wobei die ersten und 
zweiten Auslasse der Heizeinrichtung mit den ersten 
und zweiten Luftleitungen gekoppelt sind, um somit 
Luft zu den ersten und zweiten Bereichen des Fahr- 
zeugs zu liefern, wobei der zweite Liifter einen EinlaB 
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nnd einen AuslaB aufweist, wobei der AuslaB des zwei- 
ten Liifters mit der zweiten Leitung und der EinlaB des 
zweiten Liifters mit dem zweiten AuslaB der Heizein- 
richtung gekoppelt sind, wodurch der zweite Liifter im 
Betrieb betatigbar ist zum selektiven Zufuhren von 5 
Luft durch die zweite Leitung zu dem zweiten Bereich 
des Fahrzeugs, wobei das System ferner einen weiteren 
LufteinlaB aufweist, der mit dem LuftereinlaB des 
zweiten Liifters verbunden ist, wodurch Luft von au- 
Berhalb des Systems zu dem LuftereinlaB des zweiten 10 
Liifters gelangen kann. 

6. System nach Anspruch 5, ferner umfassend eine 
EinlaBleitung, die den EinlaB des zweiten Liifters mit 
dem zweiten AuslaB der Heizeinrichtung verbindet, 
wobei die EinlaBleitung den weiteren LufteinlaB zwi- 15 
schen der Heizeinrichtung und dem zweiten Liifter de- 
finiert. 

7. System nach Anspruch 6, bei welchem die EinlaB- 
leitung eine Ventileinrichtung zum selektiven Offnen 
des weiteren Lufteinlasses aufweist. 20 

8. System nach Anspruch 7, bei welchem die Ventil- 
einrichtung betatigbar ist zum variablen Auswahlen 
zwischen Luft von der Heizeinrichtung und der Luft 
von auBerhalb. 

9. Fahrzeug mit einem Insassenabteil, wobei das In- 25 
sassenabteil zumindest erste und zweite Bereiche auf- 
weist, sowie ein System zum Liefern von Luft zu den 
ersten und zweiten Bereichen, wobei das System erste 
und zweite Liifter, eine Heizeinrichtung, sowie erste 
und zweite Luftleitungen aufweist, wobei die Heizein- 30 
richtung erste und zweite Lufteinlasse, sowie erste und 
zweite Luftauslasse aufweist, wodurch im Betrieb Luft 

an dem ersten EinlaB im wesentlichen lediglich oder 
ausschlieBlich zu dem ersten AuslaB und Luft bei dem 
zweiten EinlaB im wesentlichen lediglich oder aus- 35 
schlicBlich zu dem zweiten AuslaB trctcn kann, wobei 
der erste Liifter einen EinlaB zum Ansaugen von Luft 
in das System und einen LiifterauslaB aufweist, wobei 
der LiifterauslaB mit dem ersten EinlaB der Heizein- 
richtung gekoppelt ist, um Luft dorthin zu liefern, wo- 40 
bei der zweite EinlaB der Heizeinrichtung mit einem 
EinlaBkanal gekoppelt ist, wobei der EinlaBkanal ange- 
ordnet ist zum Empfangen oder Aufnehmen von Luft 
von innerhalb des Insassenabteils, wobei die ersten und 
zweiten Auslasse der Heizeinrichtung mit den ersten 45 
und zweiten Luftleitungen gekoppelt sind, um somit 
Luft zu den ersten und zweiten Bereichen des Fahr- 
zeugs zu liefern, wobei die zweite Luftleitung mil dem 
zweiten LuftauslaB der Heizeinrichtung iiber den zwei- 
ten Liifter verbunden ist, wodurch der zweite Liifter im 50 
Betrieb betatigbar ist zum selektiven Liefern von Luft 
durch den zweiten Kanal zu dem zweiten Bereich des 
Fahrzeugs, wobei der EinlaB des ersten Liifters selektiv 
bereitgestellt ist durch erste und zweite Lufteinlasse, 
wobei der erste LufteinlaB auBerhalb des Insasscnab- 55 
teils angeordnet ist, wodurch Luft von auBerhalb des 
Fahrzeugs angesaugt wird, und wobei der zweite Luft- 
einlaB innerhalb des Insassenabteils angeordnet ist, 
wodurch Luft umgewalzt oder rezirkuliert werden 
kann. 60 

10. Fahrzeug mit einem Insassenabteil, wobei das In- 
sassenabteil zumindest erste und zweite Bereiche, so- 
wie ein System zum Liefern von Luft zu den ersten und 
zweiten Bereichen aufweist, umfassend erste und 
zweite Liifter, eine Heizeinrichtung, sowie erste und 65 
zweite Luftleitungen, wobei die Heizeinrichtung erste 
und zweite Lufteinlasse, sowie ersle und zweite Luft- 
auslasse aufweist, wodurch im Betrieb Luft an dem er- 



12 

sten EinlaB im wesentlichen lediglich oder ausschlieB- 
lich zu dem ersten AuslaB und Luft bei dem zweiten 
EinlaB im wesentlichen lediglich oder ausschlieBlich 
zu dem zweiten AuslaB treten kann, wobei der erste 
Liifter einen EinlaB zum Ansaugen von Luft in das Sy- 
stem und einen LiifterauslaB aufweist, wobei der Liif- 
terauslaB mit dem ersten EinlaB der Heizeinrichtung 
gekoppelt ist, um Luft dorthin zu liefern, wobei der 
zweite EinlaB der Heizeinrichtung mit einem EinlaBka- 
nal gekoppelt ist, wobei der EinlaBkanal angeordnet ist 
zum Empfangen oder Aufnehmen von Luft von inner- 
halb des Insassenabteils, wobei die ersten und zweiten 
Auslasse der Heizeinrichtung mit den ersten und zwei- 
ten Luftleitungen gekoppelt sind, um somit Luft zu den 
ersten und zweiten Bereichen des Fahrzeugs zu liefern, 
wobei der zweite Liifter einen EinlaB und einen AuslaB 
aufweist, wobei der AuslaB des zweiten Liifters mit der 
zweiten Leitung und der EinlaB des zweiten Liifters mit 
dem zweiten AuslaB der Heizeinrichtung gekoppelt 
sind, wodurch der zweite Liifter im Betrieb betatigbar 
ist zum selektiven Liefern von Luft durch die zweite 
Leitung zu dem zweiten Bereich des Fahrzeugs, wobei 
das System ferner einen weiteren LufteinlaB aufweist, 
angeordnet innerhalb des Insassenabteils, w r obei der 
weitere LufteinlaB mit dem LiiftereinlaB des zweiten 
Liifters verbunden ist, wodurch Luft von dem Insassen- 
abteil durch den zweiten Liifter umgewalzt oder rezir- 
kuliert werden kann. 

11. Fahrzeug nach Anspruch 10, bei welchem der 
zweite Bereich ein Heckbereich und der erste Bereich 
ein Frontbereich des Insassenabteils ist. 

12. Fahrzeug mit einem Insassenabteil und einer Kli- 
maanlage zum Liefern von Luft in oder zu dem Abteil, 
wobei das Fahrzeug ferner eine Hilfsklimaanlage um- 
faBt, wobei die Hilfsklimaanlage einen LufteinlaB, ei- 
nen Vcrdampfcr, einen Liifter und einen LuftauslaB 
aufweist, wobei der LufteinlaB angeordnet ist zum An- 
saugen von Luft von dem Innenraum des Insassenab- 
teiles unter der Wirkung des Liifters, wobei der Luft- 
auslaB angeordnet ist zum Liefern von durch den Ver- 
dampfer gekuhlter Luft zu dem Kopfbereich des Insas- 
senabteils. 

13. Fahrzeug mit einem Insassenabteil und einer Kli- 
maanlage, wobei das Insassenabteil einen Front sitzbe- 
reich und einen Hecksitzbereich aufweist, wobei die 
Klimaanlage erste Auslasse im Frontsitzbereich und 
zweite Auslasse in dem Hecksitzbereich aufweist, wo- 
bei eine erste Steuereinrichtung vorgesehen ist zum 
Bereitstellen einer gewiinschten Temperatur in dem 
Frontsitzbereich, wobei eine zweite Steuereinrichtung 
vorgesehen ist zum Bereitstellen einer gewiinschten 
Temperatur in dem Hecksitzbereich. 

14. Fahrzeug nach Anspruch 13, bei welchem die Kli- 
maanlage einen ersten AuslaB in einem Bodenbereich 
des Hccksitzbcrcichcs und einen zweiten AuslaB in ei- 
nem Dachbereich des Hecksitzbereiches aufweist, wo- 
bei die zweite Steuereinrichtung derart mit der Kli- 
maanlage verbunden oder geschaltet ist, daB es mog- 
lich ist, die Temperatur des zweiten Auslasses unab- 
hangig von der Temperatur des ersten Auslasses zu 
steuern. 

15. Fahrzeug nach Anspruch 14, bei welchem die Kli- 
maanlage zumindest einen Liifter umfaBt, wobei die er- 
sten und zweiten Steuereinrichtungen derart vorgese- 
hen sind, daB unabhangige Steuerungen der Luftstro- 
mung oder des Luftflusses von den ersten und zweiten 
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Auslassen ermoglicht sind. 
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